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3. Caractéristiques '

&

3.1 Culasse -

= Culasse préparée RE(: 77 11 126 510

* Joint de culasse de série
. Epaisseur neul ; 1,18 4 1,30 mm. "
. Epaisseur serré : 1,15 4 1,29 mm.
@ de sertissage : 83.75 0/+ 0.5 mm.

Hauteur de culasse

* Chambre de combustion : volume moyen
46.5 cme,

* Hauteur H de la culasse : 136.5 mm = 0.2,
* Modification des conduits d'admission

et d'é¢chappement suivant la fiche
d'homologation. Le polissage des condults

doit-étre particullérement solgné, afin d'éviter
les turbulences (tolérences sur dimensions

Conduit d'admission

= Modifieation des canalisations d'amenée
d'huile sous pression des arbres a cames, au
niveau des paliers et des collerettes (voir
schéma cl-dessous).
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Modification canalisation d'huile




- Effectuer dans lordre prescrit [el-conire) -
Un 157 serrage de toutes les vis & 3 daN.m
Un 2 serrage de toules les vis i 5 daN.m

< Attendre 3 minutes 1 umum, puils desserrer @ @ @ @

toutes les vis fusqu'a les libérer totalement.

Effectuer dans l'ordre prescrit @ @ @ @

Un 177 resserrage de toutes les vis
@ 2.5 daN.m
Un 290¢ regserrage angulatre de 127

Lorsque le moteur sera préf 4 démarrer,
faire chauffer celui-cf Jusqu'a déclenchement

ordre de serrage

du moto-ventilateur, stopper le moteur et le
lalsser refroldic pendant 45 minutes,

Maodification culass

Nota : Remplacer impérativement les vis de
culasse aprés chague révision moteur

- Désserrer les vis de culasse une par une
Jusqu'd les liberer totalement.

cant Effectuer un pré-serrage a 2.5 daN.m puis 3,1.1 Sieges de soupape

* Supprimer les surépalsseurs de ln face
ire de 12772 2 .

de la culasse (zones ombrées Rep.A) afin un dernier scrrage ang
dassurer un dégagement total de la courrole
de distribution.

+ Sassurer du libre passage des cames des ADM ECH
arbres & cames au niveau des logements des
poussolrs de soupapes. Angle de portiée 20" a0°
Largeur portée Loimm)
* Usinage en B (0 12 mm) du logement des conseillée 1302 1.7=02

ﬂ:‘:‘r":::" de centrage du carter de Hauteur total fmm) 63202 [63.02
S 1.

Diamétre extérienr 13 mm) | 34,0 « 0,02 295
* Serrage de culasse © [ & froid ) Disumétre intérieur X imm} 0.5 26

A tlear ¥ min 1 1 mm
« Lubrifier le fletage et les tétes de loutes les

vis de fixation.




apmd ap juof afe uop

Juswanoseq ap naf sjonuoy | _ adednos ap sapind uorsod

Ny pa unp apre| e
apind a) ans

3] JIIUOW IP JUBAE S1I0SS21 SIP INA|IIFUL

@dnoa g aoejd w2 aagow ap pnesadm 153 ) .

IV LFOE MA 5 1mof np asodap ap [ino)

‘adednos ap asodap anbeyo saude

goepdwal ang yop nb adednos ap ananb ap
Fnaouap el unp sjun juos sapnd so .

wi pg'o ¢ uswaddeygog -
CO'D | UDISSIpE -
NEW JUaanased asn apind

>0 ¢ wuswaddeyay

W QZ'D | UOISSIpe -

- jnau apnd
: adednos

Bl ap iuanamaseq ap nal np anuoed .

WL A Z T ANDEFIND INJEEC] .

W LA © I0SLI0 A gime .

0849 uaaddeyag -
0E.50 umssipe © o afduy
Wi 10 F $°G1 = g N0

+anoad
~deyos 12 uopsspmpe apind np oo .

adps ap uawakddelas 19 UOISSIWPE SapIngD «

adednos ap sapmnn g°1 e



3.1.3 soupapes

* Les soupapes d'admission et déchappement
sont de série,

Admission "Echappement
Diameétre de la queue 7mm’y, 7 mm g,
Angle de portée 90° 80°

Diameétre de la téte
Longueur totale

33.22 2 0,12 mm
107,45 mm

286 = 0,1 mm
109,10 mm

Neutralisation du sodium daons les soupapes
déchappement :

Avant de placer g soupapes d'échappement au
rebut. il est nécessaire de newtraliser le sodium
présent dans celiesl.

= Procédure :

. Le sclage des soupapes doit s'effectuer dans un
local sec, a Pabri de tout contact avec Peau fne
pas utiliser de meule d et

Proteger les geus @ laide d'une paire de lunettes,

. Scier les quenes de soupapes au niveau de fa
Tulipue.

. urt récipient rempli d'eau et le
placer & lextériour fenviron 10 L d'eau pour
quatre soupapes).

deter immédiatement apres sclage les soupapes
coupées dans le réciplent en évitant les
rofections,

. Le sodium réagit au contact de V'eau avec

[formation de soude of dégagement dhydrogéne.
La destruction du sodium est compléte lorsque
cesse e dégugement o hydrogéne famdt de bulles
dans leau).

- Pendant toute la réection conserver I récipient 4

Fécart de toute source digrition (ne pas fumer|,

Les soupapes ainsl traitées peavend aller au
rebut. Pour leur rédcupération dans le récipient, i
st nécessaire de porter des gants impenmdables.

Rincer abondamment le réciplent o feau,
En cas de contact cutané ou ocalaire, rincer

immédintement aree de leau pendant 15 minutes
et contacter un meédecin.

* Reglage du Jen aux so

3. 1.3.1 Jeu aux soupapes

pes par pastille
logée dans la coupelle supéricure des
ressorts, ontre la queue de soupape of le

poussolr
= deu de fonctionnement
admissio - 0,304 0,33 mm
echappement - 0,37 a 0.40 mm

Nota : il est fortement conscillé de
remplacer les soupapes apres un fort
sur-réginie moleur

Irisque de rupture & haut régime)




+ Jeu coussinets bielle /vilebrequin
0.031 & D.064 mm.

+ Coussinets de bielles ;
Hepére blane : @ 48, 1 [REF 77 00 856 064)
- Repére vert © @ 48 (Rl 77 00 856 301)

* Sens de montage des bielles :
encoches des ergots d'arrét des coussinets
colé arbre intermédiaire,

Nota : RENAULT SPORT commerclalise un
Jeu de 4 bielles équilibrées et polies,
RET: 77 11 126 575.

= Il est imperaiif de monter les vis de bielle
spécifiques RE(: 77 11 126 624

Reprise masse des bielles

3.2.3 vilebrequin

* Nomhre de paliers ; 5.

+ Polds wilnd nu < 14 755 gr

+ Jeu Jongitudinal : 0,07 & 0,23 mm (voir
schéma ci-dessous),

Contréle jeu du vilebrequin

* Utilisation des cales de réglage de séric,
montées comme il est indiqué sur le schéma
{volr cl-dessous), ralnure A coté vilebreguin
et sur le 2kme palier.

* Diameétre nominal des pallers :
54,795 « 00l mm

* Diamétre nominal des manctons -
4% 1 0,02 mm

Nota : Nous deconseillons une rectification
en cote réparation du vilebrequin, ainsi que
toute modification et équilibrage.

y Montage cales de réglage




Dlagramme de distnbuticm ( jeu theorique 0,70 mm ]

= Nota :

Lors de la dépose ou repose des arbres & cames, serrer ou desserrer progressivement les vis de
carters paliers en prenant soin de ne pas coincer les collerettes de maintien latéral (C) des arbres
@ cames dans leurs logements. (risque de rupture de la collerette )

3.2 Bloc moteur

3.2.1 Pistons AE

Emmanchement de l'axe libre dans la bielle et
le piston. La fleche sur le dessus du piston est
orientée coté volant moteur,

* Diamétre A du piston : 82 665 = gﬁ mm.

* Hauteur H axe sommet @ 30,70 = 0,035 mm.,

* Hauteur H' .axe sommetl du bossage :
34.2 = 0.05% mm.

+ Largeur des segments et coupe : A
. coup de feu : 1,2 mm - coupe : 0,30/0,40
- étanchéité ; 1.5 mm - coupe : 0,50/0,60
racleur : 3 mm - coupe : 0.35/0,45
* Poids total mini : 384 gr, comprenant le

piston, l'axe, les deux circlips et les trols
segments,

* dew mint/maxd du piston dans le bloc :
de 0,035 & 0,055 mm.

Cotes de controle du piston

:l Repérage arbres a cames I

3.2.2 Bielles

*+ Bielles de série. il est possible de les mettre
au poids par fralsage des masses A, B, C
Ivoir schéma page sulvante),

* Polds mini avee coussinet + vis ; 700 g,

* Ecart conseillé entre les 4 biclles :
maxi,

2 grammes

+ Entraxe : 144 + 0,035 mm

* Jeuw latéral téte de bielle/vilehrequin : 0,20 a

0.40 mm

* Alésage téte de bielle : 51,587 0/+ 0,013 mm.

*+ Pled de bielle bagué :
. Alésage : 21 + 0,005/ 4 0.012 mm
« Axe piston : 21 - 0.005/0 mm



W. 1.4 Ressorts de soupapes

« Vérifier lempllage des ressoris  de

SOUPAPES.

Hauteur sous coupelies
. ressort extérieur 35,9 -0.1/+0.5 mm
- ressort ntérieur 31,9 0.1 /405 mm

e de 1

ressoris de soupapes tous

a0 heures.

les 3000 kms ou

Ressort extériens

Ressort interieur

Hauteur libre

@ de il

Nombre de spires utiles
O extériour

Chargs pour levée miaxd
sulement

A hiloc

Charge soupape fermée

42.9 = 0.2 mm
4 mm

22.0 wum

230 N = 5%

Arbres a cames et poulies

Nota : Moye
cames

d'entrain
direction

IRep.A) de po
ission avec tripod
nt de la pompe d'assists

arbre &

3.1.5 Poussoirs de soupapes

+ Poussoirs mécaniques spécifiques au
Groupe A.
Diamétre extérieur 1 33 .0.036,.0.025 mm

Nota :Lors du montage, [l est conselllé de les
enduire d'une graisse a base de Malybdéne,

3.1.6 Arbres a cames

Le moteur est équipé de deux arbres i cames
téte, entrainés par une courrale cranteée o
deux poulics réglahles

aquent
e i pHaussolr

s soupapes

[sans huile]

= ldentificatio

dchapper . encoche Rep. B
servant i tranement du
distribute e (ension

[VolIr page MOT 8]

ne ¢
admission 11,79 0
ppement ¢ 1136 mm

Lovée de e

+ 1l st conse de casser les aréles vives sur
les cames & l'alde dune plerre 3 1

Les arbres a cames ont regu un traltement de
surface pgendéra toiler légéroement les
tourillons avant le montage dans la culasse.

Pallveg




3.2.4 Pompe a huile

* Monter le ressort de clapet spéeiflique
"Rér: 77 11 OGS 623,

Longueur libre : 73 0/+1 mm

Raideur : 5 Kg/cm

O intérieur : 7.4 « 0.0 man

* Pression d'hudle mini moteur a chaud (90°C) |
au ralenti 1 1.5 bars
44 000 tr/mn : 4,5 bars

* Controler les jeux sulvant les schémas
cl-dessous,
Jeu A0l mmomind [/ 0.24 mm maxi
jew B : 0.02 mm mind / 0.085 mm maxi

* Modifier le corps de la pompe & huile suivant
le schéma ci-lessous,

* Prendre soin lors du montage de la pompe.
de graisser les engrenages et les axes de
pompe, avee une gralsse & base de

Ie - Molyslip Ref | 32041

3.2.4.1 Arbre intermédiaire

* Jew lengitudinal : 0,07 4 0,15 mm

* diametre de la bague intérieur 39.5 mm

+ diametre de la bague extéricur 40.5 mm

+ graisser les engrenages de arbre et du
plgnon de commande de Ia pompe a huile
avee nne graisse 4 hase de molybdéne.

* S'assurer, en tournant Parbre intermédiaire.

de la libre rotation | sans point dur | de la
pompe & huile
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Schémas du circuit de graissage




3.2.5 Distribution

* Montage des moveux de poulles d' AAC

. Supprimer les traces de phosphatation en
bout d' AAC et dégraisser avec un solvant
Loctite 703 les faces d'appul des moyeux et
AAC ainsi que les fletages des vis de fixation
et les clavettes.

. Pulvériser un activateur loctite T 743 sur
toutes les faces en contact, les fletages et les
clavettes, puis les enduire de Loctite 270,

. Mettre en place les moyeux sur les AAC,
graisser les tétes des vis de fixation et les
serrer au couple.

Fixer les poulies d' AAC sur les moyeux sans
les serrer,

+ Calage de la distribution :
Mettre le cylindre n® 1 au PMH & l'ade de fa
pige MOT 861
Positlonner les AAC admission et
échappement en fin de fermetlure ECH et
début d'ouverture ADM sur le cylindre n®1
Jeu de soupapes réglé,

sn® 1

Vérilie e de l'outll Elé 346-04 1a fléche
F entre les deux poulies d° AAC el régler sl
necessalre.,

F=dlrond, 3 mm = 05
Contrdler le calage de la distribution comme
Indiqué ci-avant et régler sl necessalre par
Fintermédiaire des poulles réglables d° AAC.

I T m
‘ Ensemble distrlbution.
arbre a cames

Placer un comparateur sur les
admission et échappement.
Tourner ' AAC admission de fagon & lever la
soupape de 3.05 mm moins le jeu de
fonctionnement.

Tourner I' AAC échappement de Tagon & lever
la soupape de 4.10 mm moins le jeu de
fonctionnement.

Positionner les poulies d' AAC sur leur moyeu
de fagon & pouveir mettre en place la courrole
de distribution en respectant son sens de
rotation.

Enlever la pige MOT 861 et appliquer une
tenslon approximative sur la courrole i Pakde
d'une vis Rep. B en appul sur le galet
tendeur.

(vis B : @ 8 mm, longeur 45 mm, écrou @ 6 mm)
Serrer les vis de fixation du galet tendeur el
des poulies d' AAC

Touner le moteur de deux tours el effectuer
sur le, brin € de la courrole un effort
denviron 10 daN.

Controle tension courroie
distribution




| Diagramme controle distribution |

3.2.6 carter cylindres

» Hauteur minimum entre les deux plans de
loints : 281 mm

= Houteur axe ligne/plans de jeints de culnsse
1221 mm = 0.05 mm

*Le moteur est pourvu de pissettes de
refroidissement de fonds de piston, fixdes sur
Ie bloe meteur, a l'aide de vis clapet.
Pression deuverture de fonctionnement :
2.2 bars.

Couple de serrage : 3 daN.m.

= Installer un calibrage de @ 2.5 mm dans le
canal de montée d'huile vers la cul

-
« Effectuer la modification sulvante sur les
pastilles d'obturation des conduits d'huile
sur le carter coté échappement :
Mater le logement de pastilles aveec un
pointeau et appliquer une colle de type
Loctite.
{ voir shéma ci-dessous |,

* Ebavurer les arétes vives d'usinage dans le
carter cylindres,

Fastilles conduits d'hutle coté échappement




* Diminuer de 5 mm environ [en le meulant) le
bossagc sur le carter cylindres cdté
afin d le ge du
Joint Lo'hru de transmission droltr
[volr schéma cl-dessous),

Bossage B sporiner

/
o —=

Moteur F7 R cOté échappement

Nota : afin de faciliter la dépose et repose de
la bolte de vitesses, 11 est possible de fiver lo
l:aplcur de régime volant moteur sur le carter

d et de ce fait, de supprimer les

| Blnc cylindres coté échappement

l'umnnrls d'origine sur le carter d'embrayage
de Ia boite de vitesses, Nous tenons & votre
disposition les plans concernant la
modification de fixation du capteur

3.2.7 Volant moteur

* Poids minimum : 5100 gr

= Volant spécifique Réf ; 77 11 126 597 pour
montage avec embrayvage AP et disque
meétalloceramigue.

= Il est impératil de fixer le valant ovee les vis
spécifiques Rl 0 77 11 126 735 pré-enduites
de Loctite
[ remplacer les vis apres chague démontage |

* Montage : dégraisser ovec un solvant Loctite
703 les faces d'appul vilebreguin/volant
moteur. Enduire la face d'appul du volant de
Loctite 648, graisser les tétes de vis et les
serrer aun couple



4. Injection-Allumage

* Type SODEMO SYTEL

4.1 Caracteristiques
4 1.1 Boitier papillons

* De série, avec potentiométre de charge
réglable.

= Contrale de Fimpédance sur le connecteur du

potentiométre de charge.

« Mesures entre les bormes C et B : 3,90 a
4 KOhms.
Mesures entre les bornes C et A @ papillons
fermes et butées de ralentl enlevées, 2 020
4 2 030 Ohms : au ralentl, 2 560 &
2 590 Ohms ; pleine ouverture, 5.44 &
5.52 KOhms.

= Controle du polentlomeétre sous lension :
Mesures entre les bornes C el B : 5 Volts.

. Mesures entre les bornes C et A : papillons
fermés et sans butée de ralenti, 0 a
0.05 Volts ; au ralenti, 0.38 + 0,03 Volts;
pleine ouverture 4,30 & 4.40Volts,

412 Capteurs de pression

* Identigues au capteur de série.

* Un capteur de pression atmosphérique fixé
sur le tube d'arccau cdté gauche dans la
clojson de chauffage

* Un capteur de p
fix# sur la eloison de chauffage cdté gauche.

* Calculateur sous tensicn,
Mesures entre A et C : 5 Volts.
Mesures entre A ct B ; 4.40 & 4,90 Volts,
maoteur & l'arrét sulvant la pression
atmosphérique.

Capteur de pression

A : masse - B : tenslon de sartie - € : + 5 Volts.

4.1.3 Capteur de régime volant

Entrefer : 0.7 4 0.9 mm.
Impédance : 220 4 230 Ohms & 20 "C.

414 Capteur synchro

=11 est fixé sur le distributeur d'allumage.

laxe d'entr du rotor par

I'axe Rep. 1.

* Insérer la dowlle 4 aiguilles Rep.2 dans le
support capteur Rep.d el visser celul-el sur
le corps du distributeur d'origine.

» Moenter le capieur synchiro el meilre en place
le doigt et Ia téte du distributeur.

* Mesures entre les bornes 2 et 3 de son
connecteur : 810 4 840 Ohms 4 20 °C.
Entrefer : 0.5 4 0.6 mm,

Ensemble capteur synchro

Nota : prendre soln lors du montage que son
cablage électrique ne soil pas en contact avec
une source de chaleur. et les cables H.T
drallumage.



4.1.5 Injecteur Groupe A

Tension dalimentation : 12 Valts.

Impédance : 2,3 4 2,4 Ohms & 20 °C

Débit statlque : 310 em? minl sous 3 bars, avec
eRsence commerciale,

4.1,6 Sondes température d'eau

Les deux sondes spécifiques Groupe A sont
fixées en bout de la culasse {voir photo cl-
contrel. La sonde de droite Rep. 16 sur |'éclaté
du eircult d'eau voir page MOT.27, donne
linformation & Uindicateur de température
d'eau au tableau de bord

La sonde Rep.18 transmet les données au
caleulateur d'injection.

Contréle de l'indépendance -

Moteur froid : 2 700 a 2 500 Ohms 4 20 "C | Sondes température d'eau

Moteur chaud : 420 &4 430 Ohms a 80 °C.

4 1.7 sonde température d'air 4.1.8 Fil de bobine Groupe A 4 1.9 Bobine Groupe A
Identique & la série, placée sur le collecteur  Contrdle de 'tmpédance : 2 KOhms  Contrile de limpédance & 20 °C
d'admission (volr photo MOT.18) = 20 Ohims. 4 0.40 Ohins

Contréle de indépendance : 17411 KOhms.
A20°C - 3.90 4 4.00 KOhms.

A40°C - 1,20 4 1,30 KOhms.
4 1.10 Bougies

* Margue champion type C58 C



* Positionner le régulatcur Rep.20 dans son support Rep.21 (gralsser les

4'1'11 Rampe injection et résm‘m Joints toriques), mettre en place Ia rondelle d'appul Rep.19 et le circlip
Rep.18, puis fixer I'ensemble sur le support Rep.15.
Régulateur de pression
K Fi.mr le supporl assemhlé Rep.15 sur le carter de distribution et le
+ Pression de carburant : - ¥ her le tuyau Rep.27 entre le collecteur et
- Sous dépression nulle : 3,0 bars = 0,15 le régulateur.
- Sous dépression 500 mbar : 2,5 bar £ 0,15
* Visser le raccord Rep.8 avec son joint sur lobturateur Rep.6, gralsser

et mettre en place le joint torique Rep.8, positionner et fixer
l'obturateur sur la rampe d'injection avec la plague d'appul Rep.7.

* Visser sur le support régulateur Rep.21 le bouchon Rep.25 et les 2
raccords Rep.® avec leurs joints.

+ Gralsser les Joints toriques des Injecteurs. monter ceux-ci sur la rampe
d' et fixer I' ble sur la cul

+ Raccorder en bout de rampe d'injection. et sur Iinjecteur de départ
Rep.29, le tube de série, Rep.28.

Rampe injection et régulateur

I Rampe Injection et régulateur |




4 .2 Recherche de panne 4.3 Réglages

* Quels que solent les problémes
rencontrés, on aura soin d'effectuer en
premier les vérifications sulvanles :

1l est possible d'intervenir sur les réglages de
base de I'avance & I'allumage et de la richesse:
A l'aide des deax polentiométres se Lrouys
sur la face avant du calculatenr

a) Branchement du falsceau d'injection
et d'allumage. et continuité de
celul-ci.

b) Pression d'essence @ 3 bars & la mise
s0us tension.

¢] Tension batterie: moleur tournant,
clle doit-étre égale & 13,5 - 14 Volts.

Potentioméire de richesse :

- Position initiale O (fenite verticale)
naxl + 8 % (pas de | % sar toute b cartographie)
il - B % tpas de 1% sur toute | cartographiel

» Potentiométre d'avance b Fallumage -

« Il existe un moyen trés simple de vérifier - Position initiale O (fente verticale)

que l'ensemble du systéme d'injection et maxi + ﬂ?" Ipas de 1 sir toute la cartographie)
d'allumage fonctionne. Ce test ne permet . Mink - 47 (pas de 1* sur toute la cartographie)
pas de conclure gque les valeurs

d'injections et los pomts dallumage sont * Les cartographies d'injection el d'allumage
corrects, contenues dans la mémoire du calculateur
1l existe une diode & U'intérieur du (potentiométres en position 0), sont prévues
ecalculat pour N'utilisation du moteur avec de lessence

sans plomhb (10 : 98).

Si un réajustement de la richesse ou de
l'avance & l'allumage est nécessaire, attention
au cliquetis.

la diode ne clignole pas fau
parrage), contrdler :
. le sysiéme entre le capteur volant et le
calculateur.
Ie branchement capteur volant,
‘alimentation du caleulateur,
e jeu entre plots et capteur.
b) Si la diode clignote, vérifier :
. le branchement de la bobine,
. I'état de la bobine et du faisceau
haute-tension.
. Ie calage du distributeur,
. Falimentation des injecteurs,
. le cablage du capteur de pression et
du potentiométre de charge.




4.1.11 Rampe injection et régulateur

Regulateur de pression

* Pression de carburant
Sous dépression nulle ; 3,0 bars = 015
Sous dépression 500 mbar : 2.5 bar = 0,15

T LEDBE

LI

Assembler el fixer le régulateur de pression Rep.4 sur son supporl
Rep.5. en ayant au prialable gralssé son joint torigue d'étanchéité

Visser le raccord Rep.11 aveec son joint sur le support et fixer
I'ensemble sur le support Rep.13.

Positionner et flxer le support Rep.13 sur le carter distribution et le
collecteur d'admission. | sassurer que le support se fixe sans effort. au
besoin ajuster ses rous de flixation).

Gralsser les joints torigues d'étanchelté des injecteurs. monter ceux-cl

sur la rampe dinjection, positionner et fixer I'ensemble sur la culasse

Brancher le tuyaun souple Rep .17 entre le colectenr d'admission et le
régulateur.

Rampe injection et régulateur

| Régulateur pression d'essence l




5. Collecteur
d'admission et
d'échappement

. les i €N resp les cotes
de la fiche d’homologation. de fagon & les
ajuster sur les conduits de la culasse.

* Supprimer le bessage de fonderie sur le
d'ad afin de factl le
passage de la durite retour d'essence
[voir schéma ci-dessous),

* Metire en place et fixer 'injecteur de départ &
froid de série sur le collecteur d'admission.

Modification collecteur
admission

* Lors du ge du d
s‘assurer qu'll s'applique librement sur son
Joint et la culasse. Ne pas oublier de mettre

en place sa béguille support,
Reéf: 77 11 126 107,

= Nota : il est impératil de monter le collecteur
d'échappement fonte du moteur F7 P. 18 L
Ré{: 77 00 748 403,

6. Carter
distribution

+ Carter spécifique en aluminium avec support

de pompe direction assistée Intégré, 1l se
monte en lieu et place de celul d'origine |

+ Nota : afin d'éviter la détérioration de la
courrole par des corps étrangers, il est
recommandé de monter la collection “tdle et
balals” d'étancheité du carter.

* Fixer la tole Rep. T. sur la vis du galet
tendeur derriére le carter cité échappement,

= Meitre en place sur le carter les doullles de
centrage Rep. D, puils fixer le carter sur la
culasse en s'‘assurant qu'll ne vienne pas en
contact avec le goujon du galet tendeur de la
courrole de distribution.

Carter de distribution

* Fixer les balals (B) de courrole sur In pompe
4 cau et "poper” la plaquette (P) sur le carter
nféricur de distribution.




Environnement moteur

1. Dégazage moteur et BV

==y

TR T T T

* Percer les pastilles callbrées Rep.P situées au fond des deux tubes du
couvre culasse,
Le diaméire de pergage pectil dolt &ire dy au diaméire
Intérieur de chacun des tubes.

= Positionner et fixer le bocal de récupération Rep.d & Vaide des écrous
prisonnicrs Rep.8 sur le haut du passage de roue droit & Vintérieur de
l'aile avant

* Raccorder les tuyaux de dégazage sur le bocal. le couvre culasse et la
hoite de vitesses.

= Fixer et faire descendre le tuyvau de mise A P'air libre Rep. 14 sur
Tarriére du passage de roue jusqu'a lextrémité inférienre de Falle
avant

* Vidanger assez fréquemment le bocal par le bouchon Rep.3.

* Protéger la partic inféricure du bocal {dans la zone de projection de la
roue) en collant un caoutchouc d'épalsseur environ 3 mm.

TY 1 231

Circuit dégazage moleur el BV




2. Circuit refroidissement
d'huile moteur

* Fixer le support filtre 4 huile Rep.3 avec ces raccords sur le moteur,

* Fixer les deux supports de radiateur Rep.2 sur la traverse avant du
berceauw moteur

T L

| 1 (R

Circuit refroidissement d'huile moteur I

Radiateur d'huile moteur

* Pratéger la partic inféricure du radiateur d’huile avec une bande de
mousse autocollante et positionner le radiatenr dans ses supports.

+ Graisser e filetage des raccords, possitionner et brancher les tuyaux
d'huile Rep.9 ¢l Rep.10,



RENAULTCLIO 16 5

3. Circuit Admission d'air

3.1 Boitier papillon

* L'utilisation du beitier papillon de série sur les moteurs groupe A
entraine & long terme un probléme de colncement du gros papillon
1@ 521

= Nous vous c les lons
- arrondir les angles vifs du papillon,
. Installer une butée (ouverture mini) réglable par un excentrigue,

* Contre percer les trols trous tarandés du boitier papillon [cété filtre).

3.2 Filtre a air

* Fixer a l'intérieur du couvercle de filtre les vés contreurs Rep.6 de la
cartouche filtrante, celle-ci devant étre changée réguligrement (voir
schéma page MOT.23),

* Fixer le couvercle du filtre sur l'embase Rep. 18.
{ endulre la face d'appui de pite & joint)

Groups A Kt max 201

Arrordi sur les angles vifs

Modification boitier papillon




B THENE

* Visser les goujons Rep.19 sur l'embase de filte (Loctite frein bloc) et
fixer celle-ct sur le boitler papillon {enduire la face d'appul de péite a
Joint).

Mettre en place la cartouche filtrante et agrafer le boitier du filtre sur le
couvercle.

« Nota : il est conselllé de fixer les agrafes dans leur support sur le
boitier de filtre,

Fercer au @ 2.5 mm les supports diagrafes et fixer celles-cl avee un
petit fil de fer ou une goupille fendue.

+ Coller une mousse de p sur la d pe du loge de lécope
d'entrée d'air Rep.5 puis positionner 'scope ¢f son manchon Rep.3 sur
la cloison de chaulfage el e filtre & alr,

Sassurer que I'écope ne soll pas en contralnte lors de la fermeture du
capat moteur

l Circult admission d'air I

N — | p— .
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{ Couvercle de filtre & air ]




4. Circuit refroidissement
d'eau

* Positionner et fixer la pompe & cau Electrique Rep.28 sur le longeron
avant gauche vers la traverse avant, puis le vase d'expanston ot son
support Rep. 16 et 17 sur In chapelle d'amortisseur avani gauche,

[voir photo ci-dessous)

mE KT (3]

i

DEAKIYE N pounm

* Centrer et fixer sur la partie inlérieure du radinteur |o support Rep.4.
fealler des bandes de mousse sur les faces en appui).

* Enlever la traverse supéneure de calandre. mettre en place I'écope de
radiateur Rep.28 puls positionner e radiateur d'ean sur le radiateur
d'huile.

[voir photos page MOT. 26)

* "Poper” les goujons de fixation Rep.7 sur le cavalier de maintien Rep.§
bler et fixer le 1 Ir sur son support et positionner
Pensemble sur Je radiateur d'eau,
(volr photo page sulvanie),

, Pompe et vase d'expension '




Remonier 1a traverse supéricure de calandre avant, positionner
Tensemble radiateur/ moto-ventilateur de fagon & garantr un cspace
libre entre le moto-ventilatens e les accesolres moteur.

Fixer & l'aide de rivets "Pop” le cavalier de maintien Rep.6 sur la
traverse superieure de la calandre

Ajusier 'dcope d'enirée d'alr ef la fixer provisoirement a Vaide de ruban
adhésil

Oter Pensemble radiateur /moto-ventilateur, fixer définitivement I'écope
drentrée drair sur la traverse avant el parfaire son élanchéité i lade de
mousse et ruban adhésif.

[voir photo ci-dessous),

| Radiateur d'eau et moto-ventilateur |

= Auster et fixer Uécope d'entrée d'air Rep.29 dy
I'dcope du radiateur d'eau
Découper Uintérieur du bouclier avant de fagon & ajuster le passage de
I'dcope du radiateur d'hudle au nivean de Ul'entrée d'air da bouclier.

radiateur dhuile sur

Fixation écope radiateur d'eau 1




Radiateur d'eau et huile moteur

* Emmancher & force sur la culasse la pipe d'eau Rep.20 enduite de
Loctte Freinetanch ou équivalent, fixer la pipe deau Rep.22 avec le
calorstat Réf : 77 11 348 372 puls visser les deux sondes de
tempéraiure d'ean Rep.16 et 18
{volr photo page précédente)

= Positionner ct fixer le tube d'eau rigide sur le dessus du longeron
gauche et le tablier avant,
[voir photo page MOT. 25).

* Nota : contrepercer au @ 4 mm le trou de débullage dorigine sur la
sonpape din calorstat

* Raccorder les wbes d'eau rigides et souples, ne pas oublier I'ajutage
Rep.21 (@ 3 mun) dans le wibe souple Rep.18 de dégazage du vase
d'expansion. (voir schéma ci-contre)

= Ouvrir le robinet de chauffage et la vis de purge sur le radiateur et
remplir le circull avec un liguide Glaceol-AL type C par le vase
d'expansion [environ 7 litres)

* Bouchon de vase de coulcur marron avee soupape de presslon tarée i
1.2 bars

* Sonde de radiateur d'eau
a 83°, met en marche la pompe &
A 87°. met en marche le moto-ve

L Circuit d'eau moteur




5. Circuit alimentation
essence

5.1 Platine pompes et filtres

* Filtre Rep 3 : aspiration réservoir - pompe basse pression.

+ Pampe basse | Rep 9 - al hoite Rep 17
{voir page MOT. 30),

* Filtre Rep 28 : aspiration boite tampon = pompe haute pression,
* Pampe B haute pression Rep 13 : alimentation rampe injection.

+ Pompe A haute pression Rep 13 : pompe de secours, alimentation
rampe njection,

* Filtre Rep 17 : sortic haute pression = rampe injection.

- B et fixer les supp de filires et pompes Rep. 19, 24, 29, et
383. sur la plaline Rep.23 [voir page MOT.30A)

* Visser les raccords et leurs jolnts sur les pompes et filtres sulvant
schéma ci-contre.

* Mettre en place les pompes et filires sur leur support e raccorder les
sulvant I L

Nota : gralsser légérement fes letages des raccords “Aéroquip™.

» Positionner et fixer la platine assemhblée sous le plancher arriére &
Vaide des silent-blocs Rep.24 (volr photos page MOT.29).

nnuRNIRn




| Platine essence assemblée ‘

5.2 Goulotte de remplissage

* Couper en A et B les deux cond de dég sur la g
schéma ci-contre).

[volr

* Séparer le bloc de dégazage Rep.D de la goulotte et obturer le conduit
Rep.B aver un bouchon.
* Fixer la goulotte en lew et place de celle d'origine,

* Brs clreult de dégazage du réservoir a I'aide d'un raccord en T
et d'un lube eaoutchouc (@ inléreur 16 mm) sur le condull Rep.A de
la goulotle

Goulotte de remplissage _I




5.3 Réservoir essence

« Découper la partie intérieure du bac de tranquilisation dans le
réservolr de fagon & pouvolr monter librement la boite tampon Rep.17.

* Monter sur le réservair le tube de dégazage Rep.7 (4 voles) avec ses
durits Rep.8 [Lg. 40 mm), orienter la boite tampon de fagon que son
tube de dégazage soft face au tube Rep. 9 (voir schéma page Mot.31-A).

* Falre un repére sur la boite tampon face au reptre d'origine sur |e
Téservolr.

O wwa

I Réservoir et platine pompes essence |

Réservoir essence équipé

* S'a du libre I du hon Rep.21 sur le tube
d'aspiration de la boite tampon. Mettre en place sur le manchon le
filtre Rep.22 et lc soufflet caoutchouc Rep.19. Positionner et flxer
I'ensemhle sur le tube d'aspiration de fagon que les spires du soufflet
solent jointives. Lorsque la boite tampon en position. le filtre Rep.22
doit étre en appul dans le fond du réservolr.

+ Serrer I'ecrou Rep.10 au couple de 5 daN.m avec l'outil Mot. 1264,
RéEf 00 00126 400

+ Visser sur la boite tampon les 4 raccords Rep. 16 avec leurs joints, puls
fixer la Jauge A essence Rep. 13, ne pas oublier la cosse de masse.

+ Raccorder la durlt de dégazage Rep.9 (Lg 55 mm], puis les tubes
Rep.1.5.6 (type aviation) ct e tube de dégazage Rep.10 (voir schéma
page Mot.31-A).

+ Mettre en place et fixer le réservolr en s'assurant que la tuyauterie ne
solt pas pincée.



5.4.1 Longueur des tuyaux (cote L)

* Falre passer les tuyaux Aéroquip d'arrivée et de retour d'essence dans
I'habitacle en sulvant le bas de calsse droit ot le tablier avant, puls
dans le compartiment moteur, au travers de la cloison de chauffage. en
sulvant le passage de roue droit.

* Brancher les tuyaux sur la rampe d'infection et sur le régulateur de
pression.

Circuit alimentation essence

Passage tuyauteries essence

L

* Tuyau Rep.1. : L = 490 mm
* Tuyau Rep.2. : L = 3510 mm

* Tuyau Rep.3. : L = 440 mm

* Tuyau Rep.4. :
* Tuyau Rep.5. :
+ Tuyau Rep.6. :

L = 3600 mm
L =740 mm

L =590 mm




7. Echappement

7.1 Echappement avec sortie arriére

MEABEIOY NRABR ETOS ENUNRL B B

ns
'||| [l

* Fixer sur le collecteur le tube de descente Rep.l avec son joint Rep.2

sans le bloguer.

= Fixer sur le tube de descente Rep.2 le tube intermédiaire Rep.10 sans
le bloguer.

ns le serrver, le coude Rep.24. Il esl nécessaire de
ment du

* Mettre cn place
déformer la traverse arriére pour assurer un bon positlor
coude (voir photo cl-dessous),

er |'ensemble

* Mettre en place le silencieux Rep.28.aligner ol ser
échappement.

= Fixer le support de tube intermédiaire Rep.11 sur la traverse inféricure
de plancher, e support Rep.21 sur le tunnel de plancher et les deux
supports Rep.30 sur le plancher arriére

' ligne d'échappement avec sortie arriére

l Deéformation de la traverse arriére
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6. Supports moteur/BV

* Manter # la presse les silent-hloes Rep.8 sur les supports Rep.4 et

Rep.17.

* Visser les goujons de fixation sur les supports Rep.4 en les ayant
enduits de Loctite frein bloc.

* Fixer le support Rep.l sur le bloe moteur puis les supports Rep. 12 et
Rep.17 sur la boite de vitesses.
{s'assurer du libre g ge dans leur log des delles Rep.3)

* Mettre en place sans les bloquer les supports Rep.4 avee les rondelles
de centrage Rep.11 sur les supports moteur Rep.1 el boite de vitesses
Rep.12.

{s'assurer du lihre passage dans leur logement des rondelles Rep.8)

* Fixer sur le berceau le support arriére de boite de vitesses Rep.18,
sans le bloguer,

Nota : il est conseillé de monter des rondelles frein du type SNLC,
REF: 77 11 1256 0BT a la place des rondelles Rep.21.

+ Positionner et fixer l'ensemble moteur/boite sur le berceau en
commengant par le support arriére,

Nota : afin de faciliter la dépose /repose de la boite de vitesses (en cours \ ! S §
de compétition), U est conselllé de monter un support arriére en deux
parties Rep. 22 et 23.

Important : il est recommandé de vérifler réguliérement le serrage des | Ensemble S‘lpports moteur/boite de vitesses

vis el dorous des supports sur le beroeau.



7.2 Echappement avec sortie latérale (option)

* Procéder de In méme maniére que la pose de I'échappement avee sortie
arrlére.

* Mettre en place sans Jes serrer, le coude Rep.24, ol la sortie Rep.26
avec ses silent-blocs Rep.32.

exnessvom nnnasu

. T Groupe AKEmaxi 20,

* Positionner et fixer les s

ris Rep.28 sur le bas de caisse de fagon
que la sortle Rep.26 soit a veau de la partie la plus basse du bas de
calsse, sans aucune découpe ou modification de eclul-ci

(voir phota ci-dessous)

Nota : ¢
vilesses,
descente éo) ppe
Rep.36 sur le tube de des

* Fixer les écrar v sur le tube i Valde de il de fer 4 freiner.

~ Sortie latérale vue du dessous |_
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